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城市汽车共享环境测度与评价研究

———以山东半岛城市群为例
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摘要：指出了汽车共享是解决我国出 行 需 求 与 供 给 脱 钩、提 高 城 市 交 通 运 营 效 率 的 有 效 途 径，科 学 评 价 与

测度城市汽车共享环境，对于促进共 享 汽 车 行 业 健 康 良 性 发 展 具 有 重 要 意 义。以 山 东 半 岛 城 市 群 为 研 究

对象，首先运用熵值法探讨了山东半岛城市群汽车共享环境的时间演化特征与空间分异格局，其次利用地

理探测器分析了其影响因素。结果表明：①从汽车共享环境的时间演化来看，山东半岛城市群汽车共享环

境位序变化较小，中等水平城市提升 较 快；②从 汽 车 共 享 环 境 的 空 间 分 布 特 征 来 看，山 东 半 岛 城 市 群 汽 车

共享环境空间分布差异显著，青岛市 和 济 南 市 具 有 显 著 优 势；③从 汽 车 共 享 环 境 的 影 响 因 素 来 看，全 年 公

共汽电客运总量、城镇居民人均消费 支 出、第 三 产 业 比 重、社 会 消 费 品 零 售 总 额 是 影 响 山 东 半 岛 城 市 群 城

市汽车共享环境变化的主要影响因子。
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１　引言

随着我国城镇化快速推进以及大数据、互联网与人

工智能技术的广泛 应 用，网 约 车、分 时 租 赁 等 汽 车 共 享

行业在我国逐渐 兴 起 并 迅 速 发 展。自２０１６年 底 起，滴

滴出行、神州专车等多家本土共享汽车平台先后入驻北

京、上海等一线城市，为缓解我国城市交通拥堵问题、提

高交通运营效率 发 挥 了 重 要 作 用。截 至２０２０年 初，国

内有１６０多家网约车平台公司获经营许可；国内共享汽

车运营平台企业５０余家，运营城市数量达１８０多个，运

营车辆数约为２０万辆［１］。中国国内共享汽车市场显著

扩张，行业融 资 稳 定，用 户 规 模 持 续 扩 大，进 入 平 稳 发

展期。
城市汽车共享环境 是 指 催 生 城 市 汽 车 共 享 商 业 模

式的条件，主要包括经济基础条件、消费能力、出行需求

情况等［２］。目前较多国内 外 学 者 对 汽 车 共 享 环 境 的 影

响因素进行了探讨，研究工作主要集中于出行者共享意

愿的调查研究、共享环境的指标选取与定量测算两大方

面。国内外学者主要采用问卷调查的方式，对汽车共享

的使用意愿进行调 查。调 查 结 果 显 示，出 行 者 的 年 龄、
受教育程度、消费能 力、出 行 距 离 与 购 车 意 愿 等 个 人 因

素影响了 出 行 者 的 共 享 行 为 选 择。Ｓｈａｈｅｅｎ等 以 北 京

市为调查地点，从交通满意程度、购车意愿、汽车共享意

识等认知维度出发，探究了北京市汽车共享的未来发展

情景［３］。Ｓｈａｈｅｅｎ等基于３３个国家的问卷调查，研究得

出能源成本、静态交 通 的 发 展 水 平、城 市 交 通 运 营 模 式

与互联网技术的普及，将会成为影响发展中国家共享汽

车行 业 入 驻 与 市 场 扩 张 的 重 要 因 素［４］。Ｗａｎｇ　Ｍ 和

Ｍａｒｔｉｎ　Ｅ等通过对上海市２７１位市民进行问卷调查，发
现共享汽车的使用意 愿 群 体 主 要 为 教 育 程 度 较 高 且 无

私家车 的 年 轻 群 体［５］。Ｅｆｔｈｙｍｉｏｕ等 对 希 腊 人 的 汽 车

共享使用偏好进行调查研究，发现收入水平以及出行时

间都会影响到汽车共享的选择［６］。唐力、邹彤等基于混

合Ｌｏｇｉｔ选择模 型，主 要 从 需 求 者 的 出 行 特 性、社 会 经

济条件两大维度分析了汽车共享的环境因素［７］。
在汽车共享环境影 响 因 素 的 指 标 选 取 与 定 量 测 度

方面，国内学者进行 了 较 多 的 研 究，主 要 通 过 因 子 分 析

法、聚类分析法、Ｌｏｇｉｔ选择模型等核算方法。周彪等根

据上海市民的问卷调查结果，运用离散选择模型定量测

度了消费者选 择 汽 车 共 享 的 各 影 响 因 素［８］。孙 守 恒 等

利用因子分析法和熵权法对我国２５个二线城市的汽车

共享环境水平进行了实证分析，并结合聚类分析法得出

各类城市在不 同 指 标 维 度 上 的 特 征 差 异［９］。张 圆 等 以

问卷调查数据为基础，基 于Ｌｏｇｉｔ模 型 建 立 共 享 汽 车 出

行频率模型，探究影响出行者使用共享汽车出行频率的

主要因素及影响权重［１０］。刘 光 才 等 以 北、上、深３个 一

线城市为研究对象，优 化 组 合 层 次 分 析 法 与 熵 权 法，对

目标城市的共享汽车发展趋势进行了探讨和预测［１１］。
综上所述，目前关 于 汽 车 共 享 环 境 的 定 量 测 度，核

算方法较为单一，且尚未构建起全面统一的评价指标体

系，使得不同 城 市 间 汽 车 共 享 环 境 的 定 量 测 度 存 在 偏

差。同时，研 究 区 域 主 要 为 一 个 或 同 一 类 型 的 几 个 城

市，缺乏较大时空尺度上不同城市汽车共享环境的差异

性研究。此 外，对 于 城 市 汽 车 共 享 环 境 影 响 因 素 的 研

究，主要侧重于利用 计 量 方 法 进 行 测 度，并 未 探 究 不 同

城市间共享环境水 平 的 时 空 格 局 及 其 影 响 机 理。基 于
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此，本文以山东半岛 城 市 群 为 研 究 对 象，利 用 熵 值 法 探

究山东半岛城市群汽 车 共 享 环 境 的 时 间 演 化 特 征 与 空

间分布格局，并利用 地 理 探 测 器 探 究 其 影 响 机 理，以 期

为山东半岛城市群未 来 共 享 汽 车 的 合 理 规 划 与 健 康 发

展提供参考。

２　研究方法与数据来源

２．１　研究区概况

山东半岛城市群东与日韩两国隔海相望，西引黄河

流域，南北分别与京津翼、长三角两大城市群相邻，土地

面 积 １５．７９ 万 ｋｍ２。截 至 ２０１８ 年，城 市 群 总 人 口

１００４７．２４万人，占全 国 总 人 口 的７．２％，地 区 生 产 总 值

７６４６９．７亿元，占 全 国 地 区 生 产 总 值 的８．５％。在 新 时

期我国区域战略背景下，山东半岛城市群不仅是构建环

渤海经济合作圈的重要地区之一，还是“一带一路”的重

要枢纽。
２．２　研究方法

２．２．１　熵值法

熵值法通过信息熵来计算各指标的权重，其本质上

是利用指标信息有 效 性 的 大 小 进 行 计 算，有 效 性 越 大，
指标重要程 度 也 越 大，即 权 重 越 高［１２］。信 息 熵 可 以 反

映评价指标 系 统 中 的 有 序 度，减 少 人 为 主 观 因 素 的 干

扰，使评价 结 果 趋 于 合 理 化［１３，１４］。依 据 熵 值 法 得 到 的

各指标权重结果，计算得出山东半岛城市群城市汽车共

享环境的综合得分，公式如下：

Ｙ＝∑
ｎ

ｘ＝１
（ｗｘ×ｐｘ） （１）

式（１）中，Ｙ 是 山 东 半 岛 城 市 群 城 市 汽 车 共 享 环 境

的综合 得 分，ｗｘ 代 表 第ｘ 个 指 标 所 对 应 的 权 重，ｐｘ 代

表山东半岛城市群城 市 汽 车 共 享 环 境 指 标 体 系 中 标 准

化后的指标值。
２．２．２　地理探测器

本研究采用地理探 测 器 方 法 探 究 山 东 半 岛 城 市 群

汽车共享环境质量水平空间分异的主导影响因素，其中

探测Ｙ的空间分异性以及某影响因素Ｘ 多大程度上解

释了Ｙ的空间 分 异，用ｑ值 来 度 量［１５］。其 表 达 式 如 下

所示［１６］：

ｑ＝１－ １
ｎσ２∑

Ｌ

ｈ＝１
ｎｈσ２ｈ （２）

式（２）中，ｑ表 示 影 响 因 素 对 山 东 半 岛 城 市 群 汽 车

共享环境质量水平空间分异的决定力；ｎ是 整 个 研 究 区

样本数；ｎｈ 是探测要素所包含得样本数；σ２ 和σ２ｈ 分布表

示所探测要 素 层 和 整 个 研 究 区 样 本 的Ｙ 值（汽 车 共 享

环境质量水平）的方差。ｑ值的范围为［０，１］，值越大说

明该影响因素对山东 半 岛 城 市 群 汽 车 共 享 环 境 质 量 水

平空间分布的影响力越大，当ｑ值为１时表明某影响因

素Ｘ完全控制 了Ｙ 的 空 间 分 布，当ｑ值 为０时 则 表 明

因子某影响因素Ｘ与Ｙ无关。
２．３　指标体系构建与数据来源

交通领域的共享是共享经济模式发展最快的领域，
各种共享经济模式共 享 对 象 不 同 导 致 其 共 享 内 容 与 环

境发展条 件 存 在 着 差 异。本 文 参 考 相 关 文 献［２，９，１７］，结

合山东半岛城市群具体发展条件，遵循科学性、系统性、
有效性、可操作性等原 则［１８］，从 经 济、消 费、出 行 需 求 与

供给四个方面选取了１５个 指 标，构 建 山 东 半 岛 城 市 群

汽车共享环境指标体系（表１）。

表１　山东半岛城市群城市汽车共享环境指标体系

目标层 准则层 要素层 单位

市汽车共享环境综合测度体系 经济指标 人均地区生产总值 元

第三产业比重 ％
社会消费品零售总额 亿元

全社会固定资产投资总值 亿元

消费指标 城镇居民人均消费支出 元

在岗职工平均工资 元

城镇居民人均可支配收入 元

人均净储蓄 元

城镇居民的交通与通信支出 元

出行需求指标 城市全年旅客客运总量 万人

全年公共汽电客运总量 万人

城镇化率 ％
平均夜间灯光强度 －

供给指标 每万人拥有公共汽（电）车数 标台

城镇居民私家车每百人拥有数量 辆

公路通车里程 ｋｍ

　　考虑到数据的可获取性与时效性，研究选取了山东

省１７个 地 级 市２０１５～２０１８年 四 个 年 份 的 统 计 数 据。
根据国 务 院 发 布 的 相 关 报 告，莱 芜 市 于２０１９年１月９
日正式并入到济南市，本研究的样本时间在济南市莱芜

区设立之前，基于此，本研究样本以２０１９年山东省行政

区划调整前的１７个地级市为研究单元。本文数据主要

来源于《山 东 统 计 年 鉴２０１６～２０１９》、山 东 省 各 地 市 统

计年鉴与国民经济和社会发展统计公报。此外，所用夜

间灯光数据来源于中 国 科 学 院 中 国 遥 感 卫 星 地 面 站 陈

甫团队研制的地球夜光产品数据集中的年度数据，空间

分辨率为１．５ｋｍ。
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３　山东半岛城市群 汽 车 共 享 环 境 的 时 空
分析

３．１　城市汽车共享环境的时间演化分析

根据公式计算出２０１４～２０１８年山东半岛城市群城

市汽车共享环境的综合得分（表２）。由 表２可 知，某 城

市综合评分越高，说明该城市汽车共享环境水平的评价

越高，即更适合发展 汽 车 共 享 的 运 营 模 式，反 之 则 说 明

该城市汽车共享商 业 模 式 的 发 展 环 境 较 差。从 综 合 评

价得分表可以看出，研究期内各样本城市整体得分差异

较大，但位序变动较 为 稳 定。总 体 来 看，可 根 据 样 本 城

市汽车共享环境条件位序变动的时间演化规律，将其划

分为３种类型：①平稳型。研究期内青岛和济南位序属

于平稳型且青岛综合得分一直居城市群首位，与其他样

本城市的得分差异 悬 殊。由 此 可 见 青 岛 汽 车 共 享 适 宜

程度最好，汽车共享运营模式发展最具潜力与优势。其

原因在于：经济发展环境方面，青岛、济南为山东半岛城

市群的区域经济中 心，经 济 体 量 位 序 位 居 前 列；居 民 消

费水平方面，青岛、济南经济发展活跃度高，居民的收入

水平与消费能力不低；在出行需求量方面，青岛、济南为

地区内重要的交通 枢 纽，一 方 面 境 外 交 通 联 系 密 切，另

一方面人口基数较大居民的日常通勤与出行需求较大；
在关键要素供给方 面，青 岛、济 南 的 城 镇 居 民 私 人 汽 车

保有量较大，为汽车 共 享 提 供 了 必 要 的 市 场 供 给 要 素。

②上升型。通过城市汽车共享环境综合得分的测度，可

以看出，烟台、东营、淄 博、莱 芜、济 宁、枣 庄 六 个 城 市 位

序呈波动上升态势。这一类型的城市主要是二线城市，
经济发展环境、出行 需 求 量、居 民 消 费 水 平 与 关 键 要 素

供给等特征指标与第一类城市差异较大，但近年来随着

经济高质量发展的水平不断提高，交通基础设施逐渐完

善，居民生活水平与 消 费 能 力 持 续 提 高，汽 车 共 享 的 发

展环境与条件较次于第二类城市，发展势头较好。③下

降型。第三类城市的 综 合 得 分 均 处 于 较 低 水 且 呈 下 降

趋势，主要包 括 威 海、潍 坊、临 沂、滨 州、日 照、泰 安、德

州、聊城、菏泽九个城 市。其 中 滨 海 城 市 威 海 经 济 发 展

水平较高，但由于人 口 基 数 少 且 客 运 流 量 相 对 较 少，缺

乏共享汽车运营的 市 场 环 境。其 余 城 市 经 济 发 展 水 平

较低，城市创新环境 较 差，汽 车 共 享 发 展 的 经 济 动 力 与

创新氛围不足，汽车共享运营模式的发展潜力与竞争力

不强，汽车共享环境呈恶化趋势。

表２　２０１５～２０１８年山东半岛城市群城市汽车共享环境综合得分

序号
２０１５年

综合得分 城位序

２０１６年

综合得分 城位序

２０１７年

综合得分 城位序

２０１８年

综合得分 城位序

１　 ０．１４７３ 青岛市 ０．１５８２ 青岛市 ０．１６６９ 青岛市 ０．１７５２ 青岛市

２　 ０．１２１２ 济南市 ０．１３００ 济南市 ０．１３６０ 济南市 ０．１３９２ 济南市

３　 ０．０７６４ 威海市 ０．０８１６ 烟台市 ０．０９０１ 烟台市 ０．０８４７ 烟台市

４　 ０．０７３６ 烟台市 ０．０７９３ 东营市 ０．０７３８ 东营市 ０．０７９５ 东营市

５　 ０．０６０４ 潍坊市 ０．０７０４ 威海市 ０．０６８１ 威海市 ０．０６６５ 威海市

６　 ０．０６００ 东营市 ０．０６７４ 淄博市 ０．０６５３ 淄博市 ０．０６５４ 潍坊市

７　 ０．０５９２ 淄博市 ０．０６７２ 潍坊市 ０．０６４０ 潍坊市 ０．０６４９ 淄博市

８　 ０．０５７７ 临沂市 ０．０４９８ 临沂市 ０．０４７９ 临沂市 ０．０４１５ 莱芜市

９　 ０．０４８０ 莱芜市 ０．０４５７ 济宁市 ０．０４５１ 莱芜市 ０．０４０７ 临沂市

１０　 ０．０４７９ 滨州市 ０．０３９７ 莱芜市 ０．０４３５ 济宁市 ０．０３９１ 济宁市

１１　 ０．０４７１ 日照市 ０．０３９４ 滨州市 ０．０３７８ 滨州市 ０．０３８１ 日照市

１２　 ０．０４６２ 泰安市 ０．０３７２ 枣庄市 ０．０３５４ 泰安市 ０．０３４９ 泰安市

１３　 ０．０４１８ 济宁市 ０．０３６５ 日照市 ０．０３４０ 日照市 ０．０３３２ 枣庄市

１４　 ０．０３３５ 德州市 ０．０３６３ 泰安市 ０．０３１１ 枣庄市 ０．０３２９ 滨州市

１５　 ０．０２７８ 聊城市 ０．０２３９ 德州市 ０．０２２７ 德州市 ０．０２４２ 聊城市

１６　 ０．０２７０ 枣庄市 ０．０１９２ 聊城市 ０．０２０３ 聊城市 ０．０２０７ 德州市

１７　 ０．０２５０ 菏泽市 ０．０１８１ 菏泽市 ０．０１７９ 菏泽市 ０．０１９３ 菏泽市

３．２　城市汽车共享环境的空间演化分析

根据前文所得的山 东 半 岛 城 市 群 城 市 共 享 环 境 的

综合得分，借助ＡｒｃＧＩＳ１０．２对 数 据 进 行 空 间 可 视 化 处

理，利用 自 然 断 点 法 将２０１４～２０１８年 不 同 年 份 各 样 本

城市汽车共享环境的综合得分依次划分为低水平、高水

平、中等水平、较高水平、高水平５个等级。
由表３可以看出，山东半岛城市群城市汽车共享环

境存在着明显的空间异质性，城市汽车共享环境大致呈

现出东高西低、北高南低，以“济南—青岛”为双核，以胶

济线和济青 高 速 沿 线 隆 起 带 为 轴 带 的 空 间 分 异 格 局。
从表中可以看出：①济南和青岛作为山东半岛城市群的

“双核”，交通基础设施完善，经济发展水平高，居民消费

能力较高，始终位于 第 一 梯 队，共 享 汽 车 发 展 环 境 有 着

显著优势；②东部沿 海 的 烟 台、威 海 等 交 通 枢 纽 与 港 口

城市，济青沿线的经济发展次热区淄博、潍坊，以及位于

黄河三角洲高效生态经济区的东营，基本形成了第二梯

队的空间范围，在空间聚集上突出表现为沿济青发展轴

线分布的轴带状；③城市汽车共享环境较差的城市主要

分布在鲁西北、鲁西 南 地 区，这 些 城 市 大 多 分 布 在 山 东

经济发展的内陆边缘地带，受区域核心城市济南的辐射

较小，传统产业占主 导，经 济 基 础 薄 弱，创 新 意 识 不 强。
从城市汽车共享环 境 的 空 间 演 变 格 局 来 看，济 南、青 岛

始终为高质量型，共 享 汽 车 发 展 潜 力 巨 大；东 营、淄 博、
潍坊、烟台、威海汽车共享环境始终处于较高质量，没有

发生明显的位序变动；较低和低质量的城市位序一直发

生变动，但其空间范 围 较 为 稳 定，主 要 集 中 分 布 于 鲁 西
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北、鲁西南地区的城 市。总 体 而 言，山 东 半 岛 城 市 群 城

市汽车共享环境的空间分异格局明显，但空间格局演变

不甚显著。

表３　２０１５、２０１６、２０１７、２０１８年山东半岛城市群城市汽车共享环境空间变化

汽车共享环境 ２０１５年 ２０１６年 ２０１７年 ２０１８年

低质量 聊城、菏泽、枣庄 德州、聊城、菏泽 德州、聊城、菏泽 德州、聊城、菏泽

较低质量 德州 滨州、莱芜、泰安、枣庄、日照 滨州、泰安、枣庄、日照 滨州、泰安、枣庄

中等质量
滨州、莱芜、泰安、

济宁、日照
济宁、临沂 莱芜、济宁、临沂 莱芜、济宁、临沂、日照

较高质量
东营、淄博、临沂、

潍坊、烟台、威海
东营、淄博、潍坊、烟台、威海 东营、淄博、潍坊、烟台、威海 东营、淄博、潍坊、烟台、威海

高质量 济南、青岛 济南、青岛 济南、青岛 济南、青岛

４　山东半岛城市群汽 车 共 享 环 境 影 响 因
素分析

　　山东半岛城市群 城 市 汽 车 共 享 环 境 的 综 合 得 分 呈

现出明显的 空 间 异 质 性，为 探 究 其 影 响 因 素 及 演 化 机

制，本文选取每年份各项汽车共享环境测度指标作为自

变量，将其计算得到的汽车共享环境综合得分作为因变

量，利用地理探测器模型进行因子探测分析。
因子探测计算结果如表４所示，综合４个年份的因

子探测结果 排 序 可 得，长 期 以 来 全 年 公 共 汽 电 客 运 总

量、第三产业比重、社会消费品零售总额、城镇居民人均

消费支出是影响山东 半 岛 城 市 群 城 市 汽 车 共 享 环 境 变

化的主要影响因子。其 中 全 年 公 共 汽 电 客 运 总 量 的 因

子解释力在这四年中为最显著的影响因子，体现了城市

总体的交通需求量是 决 定 城 市 汽 车 共 享 环 境 水 平 高 低

的决定性因子，它拥 有 实 现 汽 车 共 享 的 强 大 驱 动 力；第

三产业比重的因子解释力排名基本稳居前三，说明城市

服务业中的交通服务 业 的 发 展 是 保 证 城 市 汽 车 共 享 稳

步发展的重要因子；社会消费品零售总额的因子解释力

排名逐年上升，说明城市的消费需求与未来经济的总体

发展趋势逐渐成为影 响 城 市 汽 车 共 享 环 境 发 展 的 关 键

因子。由此可推知，居 民 出 行 需 求、第 三 产 业 发 展 程 度

以及居民消费水平与 能 力 是 影 响 山 东 半 岛 城 市 群 城 市

汽车共享环境的重要因素，这与上文的汽车共享环境的

空间分异规律是相吻合的。

表４　２０１５、２０１６、２０１７、２０１８年山东半岛城市群城市汽车共享环境因子探测结果

指标
ｑ值

２０１５年 ２０１６年 ２０１７年 ２０１８年

地区生产总人均值 ０．６０９　 ０．６４２　 ０．６４６　 ０．６３０
第三产业比重 ０．８８３　 ０．７８８　 ０．８３７　 ０．８２０

社会消费品零售总额 ０．８２９　 ０．８０２　 ０．７９９　 ０．８７４
全社会固定资产投资总值 ０．４４４　 ０．３８５　 ０．７８５　 ０．７９３

城镇居民人均消费支出 ０．９１６　 ０．７１１　 ０．６２６　 ０．６９１
在岗职工平均工资 ０．６８３　 ０．８０４　 ０．７６６　 ０．７３６

城镇居民人均可支配收入 ０．７２２　 ０．６６０　 ０．７９５　 ０．８０５
人均净储蓄 ０．７０５　 ０．７０４　 ０．６５５　 ０．６０７

城镇居民的交通与通信支出 ０．４８１　 ０．６３６　 ０．４８１　 ０．５１１
城市全年旅客客运总量 ０．４０９　 ０．２９１　 ０．２８４　 ０．２５３
全年公共汽电客运总量 ０．９２５　 ０．８２１　 ０．８９５　 ０．８６８

平均夜间灯光强度 ０．３２８　 ０．６５６　 ０．６０２　 ０．６３３
城镇化率 ０．５３０　 ０．６７５　 ０．７１７　 ０．７３９

每万人拥有公共汽（电）车数 ０．５５５　 ０．５３３　 ０．５６６　 ０．５２７
城镇居民私家车每百人拥有数量 ０．１４０　 ０．１８３　 ０．１２５　 ０．２６６

公路通车里程 ０．３２８　 ０．３０１　 ０．２５３　 ０．２６７

５　结论与讨论

本文在借鉴现有城 市 汽 车 共 享 环 境 评 价 与 测 度 研

究成果的基础上，结合山东半岛城市群共享汽车发展的

现有基础与发展条件，基于经济环境、居民消费能力、出

行需求量与供给要素 等４个 层 面 的１５个 指 标，构 建 出

山东半岛城市群汽 车 共 享 环 境 的 评 价 指 标 体 系。运 用

熵值法对山东半岛城 市 群 各 地 市 汽 车 共 享 环 境 发 展 的

空间差异格局与时间演化特征进行了实证分析，在此研

究基础上利用地理探测器对影响因素进行了探究，主要

得出以下研究结论。
（１）从汽车共享环 境 的 时 空 演 化 看，研 究 期 内 山 东

半岛城市群汽车共享 环 境 的 位 序 发 生 了 较 为 明 显 的 变

动，尤其是处 于 中 等 水 平 的 城 市 汽 车 共 享 发 展 势 头 较

好。山东半岛城市群的双核城市济南、青岛位序始终维

持在最高水平，汽车 共 享 发 展 环 境 较 为 稳 定，适 宜 共 享
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汽车企业入驻。总的来看，城市汽车共享环境位序时间

演变可分为平稳、上升与下降三种类型。
（２）从汽车共享环 境 的 空 间 特 征 来 看，研 究 期 内 山

东半岛城市群汽车共享环境地域分异显著，呈现出明显

的空间分异 特 征，形 成 了 以 济 南－青 岛 为 双 核 高 值 中

心，以胶济线 和 济 青 高 速 沿 线 隆 起 带 为 轴 带 的 东 高 西

低、北高南低的空间分异格局。
（３）从汽车共享环 境 的 影 响 因 素 来 看，全 年 公 共 汽

电客运总量、城镇居民人均消费支出、第三产业比重、社

会消费品零售总额是 影 响 山 东 半 岛 城 市 群 城 市 汽 车 共

享环境变化的主要影响因子。
本研究的不足之 处 在 于：受 限 于 数 据 的 可 获 取 性，

山东半岛城市群汽车 共 享 环 境 评 价 指 标 体 系 的 建 立 不

够完善；仅仅探究了山东半岛城市群汽车共享环境的整

体空间分异格局，未进一步分析各地市间汽车共享环境

的空间关联性。今后将进一步创新与完善，深入探究各

地市间汽车共享环境的空间关联性与时空演化机理，为
山东半岛城市群汽车共享环境的优化提供科学参考。
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区域合作，共同打造“共 赢”与“共 荣”的 合 作 平 台，更 好

更快拓展广阔市场［８］。

６　结语

在当前长坡镇发展进入瓶颈状态的现状中，固守原

来的产业发展模式只 会 造 成 发 展 速 度 越 来 越 慢 甚 至 发

展停滞。长坡镇应该 因 地 制 宜，立 足 自 身 特 色，在 原 有

的产业基础上进行产业的更新换代，化农业驱动发展为

旅游业驱动发展［９］，用 旅 游 业 带 动 农 业 与 工 业 发 展，抓

住一切可以抓住的机遇，迎难而上。
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