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摘 要:运用景区密度统计方法与 ArcGIS可视化技术揭示 A级景区结构时空分异规律，采用地理
探测器方法探究其主导影响因素，并以云南省 2009、2013、2016 年 A级景区数据为例进行分析．研究表
明:云南省各市(州) A级景区密度时空演化呈现出“滇中密集，南北错落”、“组团集聚，差异发展”的特
征; A级景区结构时空分异主要受区域交通因素、人口集聚因素、经济发展因素以及开放水平因素等的
影响;且不同年份同一因素的作用力度也不同．
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根据《旅游景区质量等级的评定与划分》
( 国家标准 GB /T17775 － 2003) 的相关规定及其
细则解读发现，A 级景区的开发建设离不开人
力、物力和财力作为支持． 开发较早的景区往往
处于资源条件好、交通便利、基础设施完备、地区
经济发展水平较高以及发展潜力较大的城市中
心或者城市近郊，景区呈现出一定的空间集聚特
征．随着时间推进，核心区资源不断开发，发达城
市及其周边可供利用的资源不断减少，并且游客
需求不断多元化，地处欠发达城市及远郊的资源
将成为新的开发对象． 因此，自 A 级景区评定以
来，省域范围的 A级景区的数量和等级均发生着
或多或少的变化，景区密度也呈现出一定的变化
趋势和特征．对省域景区密度的时空演变规律、
主要影响因素的研究有助于探究省域旅游发展
规律，为省域旅游发展和景区合理布局提供一定
的参考．

1 文献回顾

A级景区结构时空演变规律揭示了区域内
旅游发展变化，是多种因素共同作用的结果． 国
外对景区空间结构研究多是基于微观经济学理
论，从产业或者消费者的角度出发探究游客在景
区或旅游目的地的空间结构特征，如 Back A［1］

探究瑞典居民的第二居所对旅游空间结构影响
的空间差异，Piperoglou［2］、Shaw G 等［3］和 ＲC
Mings［4］研究了旅游者在景区之间的空间结构和
旅游结构，Dietvorst A G J和 Ashworth G［5］、Papa-
theodorou［6］、Lundgren ［7］等分析不同类型旅游
者、旅游动机和移动的空间结构对旅游流和住宿
类型的影响．也有部分学者研究景区或旅游目的
地空间分布的影响因素，如: Blasco D［8］依据景点
之间的时间距离将 Pyrenees 山脉地区划分为 9
个新的旅游区，Jacint Balaguer［9］研究了酒店价格
与旅游空间集聚的关系．仅有少量文章基于地理
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学视角下探究旅游景区的分布组合规律，
Stéphanie Truchet［10］采用最近邻居法对马其顿旅
游景区进行聚类分析，Tang B X 等［11］根据旅游
资源类型进行分类，并对四川省东北部旅游区域
的分布及特点进行评述．

国内关于景区空间分布研究较多，从宏观层
面［12 － 14］、中观层面［15 － 17］到微观层面［18 － 20］的研
究均有，研究对象涵盖 5A 级景区［21］、高等级景
区［16］以及所有 A 级景区［13，18］，研究理论基础多
集中于中心地理论、增长极理论、核心 －边缘理
论等经典地理理论［13，14，16］以及分形理论［20］等，
研究方法常见的有最邻近指数、地理集中系数、
基尼系数等地理数学方法［13，14，16］和分形维数、聚
集维数和关联维数［21］等非线性动力学方法． 国
内多数文献基于地理学视角下从时空角度刻画
区域景区空间分布特征和规律，在分析影响景区
空间分异因素方面以定性描述居多，少量文章用
定量方法分析某一因素对景区空间分布的影响，
如明庆忠等［22］探讨交通发展对云南旅游景区空
间结构演变的影响等，对景区空间分异影响因素
系统性探究类的文章较少．

基于此，本文在刻画景区密度空间分异特征
的基础上，采用地理探测器方法定量探测景区密
度时空分异的主导因素．地理探测器不仅可以得
到影响因素的显著程度，而且较传统的回归方法
相比，可以更方便地对景区密度空间分异的影响
因素进行排序，继而辨识出不同因素的作用力大
小，不再需要多重共线性检验，计算过程更加简
洁，其计算和分析结果可以为省域景区空间结构
优化和区域旅游协调发展提供一定的指导意义．

2 研究方法

2. 1 景区密度空间结构
为了科学地反映省域 A 级景区空间分布特

征，特引入景区密度来描述其分布和变化规律．
景区密度计算公式设计为:

ρ =
∑

n

i = 0
m × im

S ( 1)

公式中，ρ 为景区空间密度，单位为个 /百平
方千米，m为景区等级，取值范围为［1，5］( 根据不
同景区的等级，将 1A 到 5A 景区分别赋予权重
依次为 1—5) ，im 为 m 级景区数量，取值范围为

［0，∞］，S为各市( 州) 国土面积，单位为百平方
千米． ρ值越大区域内景区密度越大，ρ 值越小区
域内景区密度越小．
2. 2 地理探测器

地理探测器是探测空间分异性以及揭示其
背后驱动力大小的一种统计学方法［23］，可以用
来研究省域 A级景区密度变化的主导影响因素．
H为省域范围分布的 A级景区密度，H被采集在
省域范围内由采样单元 gi = ( i = 1，2，3． ． ．，n) 组
成的格网系统中 G．假设 D = { Di} ( i为影响因素
的分类) 是一种影响景区密度的因素，当 i 取不
同值时，Di 是不同影响因素分类，i≤s．为了检测
景区空间密度 H 与影响因素 D 的空间相关性，
在影响因素 D 每个子区域内，景区密度 H 的离
散方差记为 σ2

HDj
( i = 1，2，3． ． ． s) ．影响因素 D 对

景区密度 H的决定力大小 qD，H定义为:

qD，H = 1 －
∑

s

i = 1
ND，iσ

2
HD，i

Nσ2
H

( 2)

公式中 s 代表拥有 A 级景区的市 ( 州) 数，取值
范围为［1，x］，ND，i代表影响因素 D的子区域 i内

的样本数，N代表省域内所有的样本数． N =∑
s

i = 1

ND，i，σ
2
H 代表省域范围内景区密度的离散方差．

σ2
HD，i代表各市州的景区空间密度的方差． qD，H代
表省域 A级景区空间密度影响因素探测力指标，
值域为［0，1］，qD，H值越大表示自变量 Y 的空间
分异性越明显;若分层是由自变量 X 生成的，则
qD，H值越大表示自变量 X 对属性 Y 的解释力越
强，反之则越弱．极端情况下 qD，H = 1 表明因子 X
完全控制了 Y的空间分布，qD，H = 0 则表明因子
X与 Y没有任何关系，qD，H值表示 X 在多大程度
上解释了 Y． qD，H值计算及显著性检验可以通过
查表或者地理探测器软件来实现．通过比较各因
素 qD，H的大小，可以探测出景区密度空间分异的
主导因素．

借鉴以往学者的研究成果［13，14，16，18］，综合考
虑省域现实以及相关指标数据的可获取性，从交
通因素、人口集聚因素、经济发展因素以及开放
水平因素四方面甄选出 7 个指标作为省域景区
密度空间分异地理探测的主因素变量( 表 1) ．因
为地理探测器对自变量共线性免疫，因此不做
处理［23］．
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表 1 省域景区密度空间分异的主要影响因素遴选

因素类型 因素具体名称 计算方法
交通因素 公路密度(公里 /百平方公里) ( X1 ) 公路通车里程 /土地面积

人口集聚因素
人口密度(千人 /百平方公里) ( X2 ) 年末常住人口 /土地面积

人均 GDP(元 /人) ( X3 ) GDP /年末常住人口

经济发展因素
三产比重( % ) ( X4 ) 第三产业增加值 /地区生产总值

限额以上住宿和餐饮企业个数(个) ( X5 ) 统计年鉴

开放水平因素
FDI占 GDP比重( % ) ( X6 ) 实际外商直接投资 /GDP
外贸依存度( % ) ( X7 ) 进出口总额 /GDP

3 云南省景区密度空间格局特征分析

3. 1 研究数据来源
云南省辖 16 个市( 州) ，A 级景区分散在其

中 15 个市( 州) ( 其中怒江州没有 A级景区) ．考
虑到节点的可比性，本文研究数据选取 2009 年、
2013 年和 2016 年云南省 15 个市( 州) 的历史截
面数据，研究各市( 州) A级景区密度空间格局的
分布变化规律．云南省省界、各市( 州) 市界数据
来源于 2013 年全国电子地图． 景区质量等级依
据《旅游景区质量等级的划分与评定》( GB /
T17775 － 2003 ) ，数据来源于相应年份的《云南
省统计年鉴》、原国家旅游局官网、云南旅游政务
网以及相应的市 ( 州) 官网和景区官网等． 2009
年云南省 A 级景区共有 134 个，2013 年 A 级景
区数量为 197 个，2016 年达到 232 个，期间 1A －
5A景区的数量、等级和空间分布均发生了较大
变化．
3. 2 总体特征

在计算云南省景区密度整体分布时，采用自
然断点法将 A 级景区密度分为 5 类 ( 其中怒江
州的 A级景区密度为 0) ．由图 1 可知，在云南省
范围内 A级景区高密度值聚集区一直集中在昆
明、玉溪、丽江、德宏、西双版纳等市( 州) ，昭通、
文山两市( 州) 的 A 级景区始终处于低密度区，
滇中和滇西南市 ( 州) 的景区密度普遍较高． 同
时，随着时间推移，云南省各市( 州) 的景区密度
均有所增加，只是增加的幅度不同． 2009 年到
2016 年云南省 A 级景区密度平均增长率为
2. 68%，其中昆明的 A 级景区密度增长最快，平
均增长率为 9. 11% ; 红河、西双版纳、临沧、德
宏、大理、丽江、迪庆等市 ( 州) 的景区密度处于
高速增长阶段，平均增长率为 3. 80% ; 楚雄、玉
溪、保山、曲靖等市( 州) 的景区密度处于缓慢增

长阶段，平均增长率为 1. 45% ; 普洱、昭通等市
( 州 ) 的景区密度增长很慢，平均增长率不
足 1% ．

a) 2009 年

b) 2013 年

c) 2016 年

图 1 2009，2013，2016 年云南 A级景区密度空间分布图
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另外，从云南省 A级景区密度空间分布模式
来看，相邻市 ( 州) 的景区密度往往处于同一等
级上，有“抱团发展”之势，并且随着时间推移，
不同“集团”内部也会出现“此消彼长”的局面．
以昆明和玉溪为例，2009 年两市 ( 州) 的景区密
度处于相邻阶梯上，玉溪的景区密度高于昆明，
2013 年两市 ( 州) 景区密度同处于 0. 259001 －
0. 343000 范围内，但是 2016 年两市( 州) 的景区
密度又出现分异，虽然同属于高密度阶梯，但是
昆明的景区密度高于玉溪的景区密度．这样的密
度变化也存在于德宏和保山、丽江和大理、临沧
和普洱以及红河和文山等市 ( 州) 内． 这样的发
展趋势从一定层面上反映了云南省不同市( 州)
的景区发展速度和申报力度存在差异．
3. 3 趋势图分析

利用 ArcGIS 软件绘制 2009 年、2013 年和
2016 年云南省 A 级景区密度的变化趋势图( 图
2) ．从云南省整体区域来看，全省 A 级景区密度
从西到东先增加后减少，自北向南景区密度变化
随着时间推移呈现出不同发展趋势，但是滇东南
地区的景区密度始终大于滇东北地区，滇中地区
市( 州) 的景区密度最大． 从时间发展层面来看，
随着时间变化从东到西各市( 州) 景区密度的增
长幅度有所放缓; 在自北向南方向上，2009 －
2012 年景区密度逐步增加，2013 － 2015 年景区
密度先减少后增加，2016 年以来景区密度先增
加后减少． 同一维度上不同市 ( 州) 的景区密度
高低差异很大． 总而言之，云南省景区密度在滇
中和滇西地区呈现较高水平，而在滇东大部分地
区景区密度水平较低，昭通、文山两市( 州) 的景
区密度一直是云南省景区密度最低的地方．

a) 2009 年

b) 2013 年

c) 2016 年
图 2 2009 － 2016 年云南省 A级景区密度变化趋势图

总体而言，云南省 A级景区密度在空间上呈
现出“滇中密集，南北错落”的变化规律，在时间
序列上显示出“组团集聚，差异发展”的局面．

4 基于地理探测器的景区空间分异主导
因素探析

选取公路密度 ( X1 ) 、人口密度 ( X2 ) 、人均
GDP( X3) 、三产比重( X4) 、限额以上住宿和餐饮
企业个数( X5) 、FDI占 GDP 比重( X6 ) 以及外贸
依存度( X7) ) 等 7 个因素，综合归类于交通因素
( 包含 X1) 、人口集聚因素 ( 包含 X2 和 X3 ) 、经
济发展因素 ( 包含 X4 和 X5 ) 和开发水平因素
( 包含 X6 和 X7 ) 四类，采用地理探测器定量分
析不同因素对云南省 A 级景区密度时空变化的
贡献程度( 图 3) ．
4. 1 经济发展因素

经济发展因素对云南省景区密度空间分异
的解释能力强，且最为显著． 尤其是限额以上住
宿和餐饮企业的个数( X5) 对云南省景区空间分
异的影响始终处于高解释力和高显著性，这与旅
游发展高度依赖住宿和餐饮业息息相关．住宿和
餐饮企业一定程度上代表着各市( 州) 旅游接待
能力，是区域旅游发展重要的配套设施，从而为

·93·

张红梅，明庆忠，陈慕亚:省域 A级景区密度时空分异的主导因素探析



本区域 A级景区的评定奠定了基础条件．

图 3 基于地理探测器的 2009 － 2016 年各因素对云南省景区密度的决定力对比

2009、2013 和 2016 年三产比重( X4) 的 qD，H

值均较大，表明经济发达市( 州) 为 A 级景区评
定提供了强大的动力，而欠发达地区提供的经济
动力则比较弱．究其原因是因为第三产业发展到
一定程度会吸纳更多资金到旅游业中，进而为区
域内 A级景区评定提供了更多人力、资金及基础
设施等方面的资源． 但是 2013 年三产比重对景
区密度的解释能力有所下降，2016 年三产比重
的解释能力虽然较强但是显著性已经降到 0. 5
以下，这说明三产比重随着时间推移对各市
( 州) 景区密度的影响力在减弱． 这样的发展趋
势是因为旅游经济的发展逐步由规模经济转向
为优质旅游发展阶段．旅游景区规模一定程度上
代表着旅游经济的发展质量． 2013 年及以后三
产比重的增加没有影响各市( 州) 景区密度的增
加，各市( 州) 景区增长速度放缓，但是高等级景
区( 4A及以上) 持续增长，2013 年云南省高等级
景区( 4A 及以上) 增长率为 31. 11%，2016 年云
南省高等级景区的增长率为 27. 12%，说明景区
发展更重视级别和质量的提升．
4. 2 人口集聚因素

人口集聚因素对云南省景区密度空间分异
的解释能力强．但是随着时间发展其显著性呈现
降低态势． 人口集聚是经济增长的一个重要因
素［24］，用人口密度和人均 GDP 来测算人口集聚
程度，前者指代区域人口数量，后者衡量区域居
民经济消费水平． 人口密度 ( X2 ) 、人均 GDP

( X3) 在一定程度上反映着各市( 州) 经济发展水
平，经济发达地区人口密度大，人均 GDP 相对较
高．人口集聚程度的大小影响着城市的基础设施
水平、城市安全、卫生管理等方面，从而间接影响
A级景区评定的“服务质量和环境质量”部分得
分．初期人口密度对云南各市( 州) A级景区评定
的影响程度较大，但是随着城市基础设施逐步成
熟，人口集聚程度对 A级景区评定的影响力逐步
变小，这意味着 A 级景区评定与各市 ( 州) 人口
集聚因素的相关性随着时间推移而逐步降低．
4. 3 交通因素

交通因素中的公路密度对云南省景区密度
空间分异的解释能力较强且随着时间发生变化，
其显著性也处于变化中．便捷的交通服务为客源
地和目的地之间的客流提供了通道，一定程度上
影响着旅游流的流向、各市( 州) 内 A 级景区的
评定和开发顺序以及云南省景区空间密度的演
变过程．其中 2009 年公路密度( X1 ) 的 qD，H值为
0. 50234、2013 年公路密度的 qD，H值为 0. 97744、
2016 年公路密度( X1) 的 qD，H值为 0. 96638，表明
区域内随着道路交通尤其是公路的发展提高了
景区的可进入性，对各市( 州) A级景区评定有一
定的促进作用．但是，2016 年公路密度对景区密
度影响的解释力与 2013 年相比有细微下降趋
势，结合云南交通发展情况推测是云南高铁、民
用航空等交通方式的发展，一方面缩短了景区之
间联通的时空距离，另一方面成为公路出行的有
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利补充，形成公路、铁路、航空“三足鼎立”的交
通发展格局．交通发展新局面影响着云南省范围
内 A级景区密度的空间分异．
4. 4 开放水平因素

开放水平因素对云南省景区密度空间分异
的解释能力差异很大，显著性随着时间发生变
化．文章选取了 FDI比重和外贸依存度两个指标
衡量开放水平对云南省景区密度的影响程度．经
测算，2013 年之前外贸依存度对云南省景区密
度空间分异解释力显著性不强，但是 2016 年其
显著性增强，这说明云南省实际利用外资金额的
比重对 A 级景区密度的影响作用逐步凸显． 同
时，外商直接投资比重对景区密度增加的解释力
随着时间发展而增强．开放水平因素所呈现出的
影响特征与云南省将旅游业作为优势产业培育，
实施沿边开发开放政策，积极创建边境旅游试验
区和跨境旅游合作区等战略举措有密切关系．外
商直接投资的落实必须有物质空间作为载体，通
过对产业结构的转型和生产要素的跨区域流动
从而影响着各市( 州) 产业集聚规模［25］，促进地
区产业经济发展．旅游是外商直接投资的重要行
业，与 A级旅游景区创建有关的基础设施、餐饮、
住宿、娱乐设施等都是外商投资的热门领域．

总之，云南省景区密度空间分异受多种因素
综合影响，但是不同影响因素作用程度大小不
同，同一因素不同时间的作用大小也不同． 在景
区密度时空变化的过程中，经济驱动和交通驱动
是景区空间格局演变的主要驱动力．

5 省域景区空间结构优化建议

5. 1 构建“快旅慢游”的交通网络
目前，交通条件仍然是制约省域旅游发展的

重要障碍．高铁旅游时代，大交通环境逐步改善，
交通的便捷性会促进旅游重心由大城市向中小
城市迁移．城市之间的连接度每提高 10%，该地
区长期 GDP增长会增加 0. 07%［26］，交通对旅游
经济的影响远不止于此，如民航一项促进游客流
的规模增长几乎呈几何倍数趋势．交通的便利性
会促使各市 ( 州) 完善旅游基础设施，为申报 A
级景区、提高区域旅游知名度，实现区域旅游一
体化提供了坚实后盾．

因此要抓住国家推进沿边开放、共建“一带
一路”等重大战略机遇，充分配合国家建设综合

立体交通走廊的大战略，依托高铁、民航等运输
通道的建设加强与国内外其他省份的交通联络，
提升省域旅游可进入性的效率，促进“快旅”发
展;并且，要有针对性地加快省域边远、落后市
( 州) 的交通发展水平，稳步推进“能通全通”工
程，拓宽现有高速公路的覆盖面、提升县道、乡道
等的路面质量，提高省域内景区之间的通畅程
度，推进“能进”建设步伐; 同时在现有交通发展
的基础上，开辟自行车道、步行道等“慢游”路
线，支持到景区“最后一公里”旅游公路的建设，
提升景区旅游环境质量，打好“慢游”基础．

通过上述措施，努力构建“快旅慢游”的交
通网络，改善区域旅游交通环境，促进内外联通，
释放各市( 州) 旅游景区的市场潜力，继而促进
区域内景区发展提质升级．
5. 2 搭建旅游经济合作平台

省域景区时空分异与各市( 州) 经济发展水
平有密切关系，各市( 州) 欲提升区域景区密度，
需要搭建旅游经济合作平台．旅游经济发展本身
具备共享经济的属性，通过旅游经济合作平台，
刺激旅游业同其他行业联动融合，更新旅游服务
供应方式，降低景区建设成本，拓宽旅游发展方
式，辐射带动区域内旅游资源开发，从而扩容旅
游产业发展边界，刺激衍生行业重组［27］．

搭建旅游经济合作平台，需要借助互联网超
强的数据处理能力，为区域内景区发展提供机
遇．发展旅游经济合作平台，要较好地处理旅游
产业与其他产业融合、景区发展与区域旅游契
合、招商引资与本土企业联合、景区运营与上下
游企业配合、景区建设与宣传营销结合、景区发
展与当地居民调和等关系，促进资源在区域间流
动．具体实施建议如下:

首先，要完善保障机制，强调规范有序．保障
机制包含四方面:制度调控保障、支持系统保障、
人才激励保障和监督管理保障．制度调控保障就
是发挥各市 ( 州) 以及省政府的宏观调控作用，
实行有助于旅游业同其他产业融合的导向政策，
优化市( 州) 内旅游景区组合，促进景区建设提
质升级;支持系统保障要求提高其他产业对旅游
业的支持效能，要完善外商投资体系、旅游公共
服务体系、旅游信息共享体系等，从而为景区发
展提供强大的后援保障;人才激励保障需要通过
引进高端人才和培训现有人员，在价值观念培
育、旅游宣传推广等方面深度挖掘创新型人才，
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提升旅游行业人才队伍的素质，提升景区服务质
量;监督管理保障强调要营造一个开放、有序的
市场监管环境，严格执行现有法律法规，惩戒恶
意垄断防止资本绑架市场，同时加强网络信息的
监管力度，发挥景区发展共享的本质．

同时，要借力科技发展，强化管理创新．基于
互联网平台的旅游经济合作平台可以依托云计
算、旅游大数据库等开发智慧旅游服务功能，完
善现有的“游云南”的导航、导览、导游和导购功
能，既提升景区服务的游客满意度，又可以搜集
游客行为偏好，为景区管理提供真实的市场需求
信息．
5. 3 改变资源观，优化景区空间结构

传统的资源观导致部分市 ( 州) 因“资源依
赖路径效应”或者“资源诅咒效应”而表现出景
区结构失衡明显［28］，旅游产业与其他产业关联
度降低，景区密度等级低等现象． 采用系统比较
的分析方法选择具有竞争优势的旅游资源开发
旅游吸引物来创建 A级景区，适度增加区域内旅
游吸引物的类型，丰富区域内旅游业态，提高资
源的转换率，最大限度地获得旅游资源的附
加值．

同时在全域旅游背景下，发展 A级景区要加
强产业融合，探寻旅游经济增长的新动力，打破
景区内外、行业内外、区域内外的阻碍旅游要素
流动和优化配置的障碍，追求 A级景区的提质升
级和综合带动效应，在省域内实现资源的均衡利
用和景区的科学布局．

6 结论与展望

6. 1 研究结论
采用地理探测器探究区域内景区密度变化

的主导因素，既是对省域范围内景区空间结构研
究方法和研究视角的补充，也是探析影响省域景
区空间结构时空分异主导因素的一次有益尝试．
研究发现:

( 1) 在云南省省域的实证研究中，发现: 滇
中地区 A级景区密集，滇南、滇北地区市( 州) 的
景区密度参差不齐，并且在时间序列上相邻市
( 州) 的景区密度往往处于同一阶梯或者临近阶
梯，有“抱团发展”之势．

( 2) 交通因素、人口集聚、经济发展以及开
放水平这四类因素对省域景区密度时空分异的

影响力度不同，其中经济驱动和交通驱动是景区
空间格局演变的主要驱动力．

( 3) 结合本研究所识别的主导因素，未来可
从完善旅游交通网络、搭建旅游经济合作平台、
转变资源观优化空间结构等方面对省域景区合
理布局高质量发展提供一定的参考价值．
6. 2 未来展望

未来研究可针对不同等级景区密度，同时扩
展时间尺度，选取更多影响因素指标，采用定量
方法揭示其驱动机制及预测未来的演化趋势，提
出更具系统性的景区空间结构优化路径和措施，
进而促进省域内景区空间结构的合理布局．
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Analysis of Spatial and Temporal Variation of
A-Level Scenic Spot Density within Provincial

Scope and Its Dominant Factors
Zhang Hongmei1，Ming Qingzhong1，Chen Muya2

( 1． Institute of Tourism Culture Industry Ｒesearch，Yunnan University of
Finance and Economics，Kunming Yunnan，6502212 China;

2． School of Cities and Environment，Northwestern University Xi’an Shanxi，710127，China)
Abstract: In this paper，the statistical method of scenic spot density and ArcGIS visualization technology are
used to reveal the temporal and spatial differentiation of A-level scenic spot structure． The dominant factors
are explored by using geographical detector． The data of A-level scenic spots in 2009，2013 and 2016 in
Yunnan Province are taken as an example． The results found that the spatial-temporal evolution of density in
A-level scenic spot in Yunnan has showed some characteristics: the A-level scenic spots are dense in central
Yunnan． They are different in the south and north of Yunnan Province． “These scenic spots gather and de-
velop，but the speed of development in different cities and states is inconsistent．”The main factors are traffic
differentiation factors，population agglomeration factors，economic development factors and openness factors．
Their forces vary over time and in different regions．
Key words: scenic area density; temporal and spatial ; geographical detector; leading factor; regional tourism
development
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